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- Dobre pomysty
lokomotyw3a sukcesu
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Przewozy techniczne wagondw do naprawy oraz po naprawie to
nowa dziafalnos¢, ktorg od 22 czerwca 2007 r. rozpoczeta firma
CEMET SA. - Takie posunigcie wynika z przemyslanej koncepcji
rozwoju ale takze jest konsekwencja podnoszenia opfat przez
dotychczasowego ustugodawce — méwi Grzegorz Lipowski, prezes

Zarzadu CEMET SA.

Dr Grzegorz Lipowski,
prezes Zarzagdu Cemet SA:
— Dzi$ zbieramy doswiad-
czenie. Co bedzie jutro?
Czas pokaze

— Nowy typ dziatalnosci jest w istocie ustuga
Swiadczong wewnetrznie i na potrzeby wtasne.
Wykonujemy ja w ramach posiadanej licencji, z za-
chowaniem wszystkich obowigzujacych przepisow
— dodaje dyrektor techniczny Bernard Kazulo.

Pierwszy przewdz odbyf sie na trasie Ozaréw — Prze-
worsk. Osobg bezposrednio odpowiedzialng za ,,in-
auguracje” byt Pawet Czech — kierownik dziatu utrzy-
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mania taboru. — Bocznica, skad wyruszyt transport,
stuzy do obstugi Cementowni Ozaréw. Punktem do-
celowym byta Fabryka Wagonéw Gniewczyna, w
ktérej miedzy innymi wykonuje sie naprawy taboru
CEMET SA. Przejazd w obie strony zrealizowany zo-
staf przy pomocy lokomotywy TEMZ2 i trwat kilkana-
$cie godzin — ttumaczy Pawet Czech.

Dlaczego nowa ustuga?

Podnoszenie, przez obecnego przewoznika, optat
spowodowato, ze firma CEMET SA postanowita
poszukac tanszych rozwigzan na wykonywanie ta-
kich dziatan jak np. odbiory komisarycze, prze-
wozy wagonow do naprawy. — ZostaliSmy niejako
zmuszeni do uruchomienia dziatalnosci jako prze-
woznik kolejowy, bo optaty za wymienione wyzej
ustugi wzrosty prawie dziesieciokrotnie — moéwi
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prezes Grzegorz Lipowski. — Naszym zadaniem jest
prowadzenie dziatalnosci, ktéra nie tylko przynosi
korzysci klientom, ale zapewni oczekiwang stope
zwrotu zainwestowanego kapitatu przez akcjona-
riuszy — uzupetnia.

Dla uswiadomienia sobie skali ponoszonych kosz-
téw, nalezy wiedzie¢, ze firma CEMET SA napra-
wia rocznie ok. 500 wagondéw. Niemniej redukcja
kosztéw nie byta jedynym powodem wprowadzenia
nowej ustugi. Druga powazng przyczyna jest fakt,
ze rynek ustug kolejowych w Polsce bardzo dyna-
micznie sig zmienia. Oprécz PKP w kraju dziafaja
podmioty prywatne, i ich udziat w rynku jest sza-
cowany na ok. 15%. — W ciaggu dwoéch lat wejda
do Polski kolejne duze podmioty zagraniczne, ktére
beda Swiadczyty ustugi na rynku. Dlatego my row-
niez chcemy sig przygotowac¢ do nowej dla nas sy-
tuacji. Dzi$ zbieramy doswiadczenia — dodaje pre-
zes Grzegorz Lipowski.

Licencja i formalnosci

Aby uruchomi¢ wtfasne przewozy, CEMET SA mu-
siat spetni¢ okre$lone wymagania formalne. Pierw-
szy warunek to zdolno$¢ organizacyjna i finansowa.
Firma wykazata sie prawidtowym systemem or-

ganizacji i zarzadzania oraz zabezpieczeniem fi-
nansowym niezbednym do prowadzenia przewozéw
kolejowych. Dopiero potem zostata przyznana li-
cencja (maj 2006 r.). Nastepnie Urzad Transportu
Kolejowego sprawdzit, czy firma dysponuje wtasci-
wym zapleczem technicznym oraz odpowiednio wy-
kwalifikowanymi pracownikami. — Tabor musi odpo-
wiada¢ normom i innym regulacjom technicznym,
zaréwno krajowym jak i europejskim (TSI — Tech-
nical Standards of Interoperability) — precyzuje dy-
rektor techniczny Bernard Kazulo. — Wymagania od-
nosnie kwalifikacji pracownikéw zatrudnionych w
ruchu kolejowym, zostaty znacznie podwyzszone,
mimo ze naptyw nowych kadr ogranicza znacznie
zredukowana liczba szkét ksztatcacych kolejarzy. My
mozemy sie pochwali¢ tym, ze mamy dobrg kadre
— z duma podkresla dyrektor. W wyniku opisanych
dziatan firma CEMET SA uzyskafa $wiadectwo bez-
pieczenstwa, przewoznika kolejowego

Dopiero po spetnieniu wymienionych wymagan,
przedktadajac odpowiednie dokumenty, CEMET SA
mogt zawrze¢ umowe z zarzadcg infrastruktury — PKP
PLK — umozliwiajacg dostep do linii kolejowych.

Pierwszy raz

Premiera nowej dziafalnosci firmy CEMET SA od-
byta sig 22 czerwca. Transport sktadu wagondéw
do i z naprawy odbyt sie w relacji Ozaréw Ce-
mentownia — Przeworsk Gorliczyna — Ozaréw Ce-
mentownia. Pociaggi byty prowadzone lokomotywg
typu TEM2. Tabor trakcyjny CEMET SA stanowig
lokomotywy spalinowe przystosowane do jazdy po
sieci kolejowej. — méwi Pawet Czech — Osobiscie
nadzorowatem caty przewdz i moge stwierdzi¢, ze
wszystko odbyto sie zgodnie z planem. Nie byto
zadnych probleméw — dodaje.

Oszczednosci i doswiadczenie
Bezposrednim powodem wprowadzenia nowej
ustugi byta konieczno$¢ utrzymania kosztéw dzia-
talnosci. Drugi argument to zbieranie doswiadcze-
nia w tego typu dziataniach. Podsumowujac, moz-
na stwierdzi¢, ze firma CEMET SA szuka nowych
rozwigzan w celu optymalizacji proceséw we-
wnetrznych. — Nowa dziatalno$¢ jest bez watpie-
nia korzystna. Docelowo moze by¢ solidnym fun-
damentem pod dalszy rozwdj firmy” — konczy pre-
zes Grzegorz Lipowski.
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Bernard Kazulo, dyrektor
techniczny Cemet SA:

— Spetniamy wszystkie nie-
zbedne wymagania do pro-

wadzenia nowej dzia-
falnosci

53
i

1
Pawet Czech, kierownik
dziatu utrzymania taboru
Cemet SA:

— Pierwszy przejazd odbyt
sie bez zastrzezen

Misja spétki Cemet

Firma specjalizuje sig

w transporcie towaréw
masowych i oferuje kom-
pleksowe rozwigzania
logistyczne dla branzy
cementowej i wapienni-
czej, a takze branz po-
krewnych.

Spétka integruje transport
kolejowy z drogowym,

a takze zarzgdza
infrastrukturg bocznic.
Cemet zapewnia zin-
dywidualizowang obstuge
klientow. Stale podnosi
efektywnos¢ dziatania
poprzez doskonalenie
narzedzi i procesow
wewnetrznych oraz
promowanie innowacyjno-
$ci na wszystkich
poziomach organizacji.
Firma dba o state pod-
noszenie kwalifikacji pra-
cownikdw.
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