~ Ozywi¢ mate bocznice kolejowe

prezentac

Dla kolejowego krwioobiegu kraju mate bocznice
kolejowe sg bardzo wazne, niczym naczynia wiosowate
dla organizmu. Niestety, wiasciciele zamykaja je,
zniecheceni szeregiem wymogow formalnych, ktdre
trzeba spetnic, by dziafaty. A bez matych bocznic
transport towarowy kolejg przestanie istnie¢. — W naszym
Interesie, jako przewoznika dziafajacego w sferze
transportu materiatow budowlanych, jest prawidfowe
funkcjonowanie bocznic. Oferujemy wiascicielom bocznic
zajecie sie wszelkimi formalnosciami zwigzanymi

Z przygotowaniem i nadzorem dokumentacji.

Dla wtascicieli przekazanie sprawy w kompetentne rece
beazie odcigzeniem, a nam pozwoli na ozywienie mafych
bocznic kolejowych — proponuje Bernard Kazulo, dyrektor
techniczny i rozwoju CEMET SA.

— Jakie jest znaczenie mafych bocznic dla funkcjonowania
transportu kolejowego?

— System transportu sypkich materiatéw budowlanych, takich jak
cement czy wapno, ktérym sig zajmujemy, polega na zatadunku
u producenta — na duzych bocznicach kolejowych i roztadunku
u odbiorcy — na matych bocznicach kolejowych. Odbiorcami ta-
dunkéw z duzych bocznic sg zaktady rozsiane po catfej Polsce,
dysponujace matymi bocznicami. Czesto sg to bocznice potozo-
ne z dala od autostrad, drog ekspresowych czy duzych osrodkow
miejskich. Te masy towarowe moga tam dotrze¢ wytgcznie kole-
ja. Tak wiec dla kolejowego krwioobiegu kraju mafe bocznice sg
bardzo wazne, niczym naczynia wtosowate dla organizmu. Bez
matych bocznic transport towarowy kolejg przestanie istniec.

— Jak wyglada obecnie struktura bocznic?

— Z naszych szacunkéw wynika, ze w chwili transformacji ustro-
jowej na terenie Polski dziatato okoto 3500 bocznic kolejowych.
Obecnie aktywnych bocznic jest najwyzej 1300-1400. Wigkszos¢
zostata zlikwidowana — z réznych wzgledéw. Niestety realia sg
takie, ze jezeli bocznice raz sie zamknie, to jej odtworzenie po
jakims$ czasie jest praktycznie niemozliwe. Wymagatoby to zbyt
duzych kosztéw i zbyt wielu zabiegdw formalnych na etapie inwe-
stycyjnym i zatwierdzajagcym. Kolej ma specyficzne uwarunkowa-
nia prawne, wynikajace z ustawy o transporcie kolejowym. Jako
przedsiebiorca kolejowy, obserwujemy, ze wszystkie przeciwnosci
stojgce przed wtascicielami matych bocznic doprowadzajg do ich
zamykania. Kontrahenci wolg przerzucic transport na samochody
niz wtozy¢ jaki$ wysitek w to, by bocznica funkcjonowata.

fot. CEMET SA

— Jakie sg obowiazki wfascicieli bocznic 3 e
wynikajace z regulacji prawnych? ¥
— Wymagania formalne dla duzych bocz-
nic, z dziesigtkami kilometréw toréw, sg
takie same jak dla matych bocznic. Do tego
potrzebny jest takze zespét ludzi dyspo-
nujgcych odpowiednig wiedzg. Uzyskanie
szeregu $wiadectw i dopuszczen niezbed-
nych do dziatania bocznicy wymaga zmud-
nej pracy zwigzanej z przygotowaniem
dokumentacji. Podstawowym dokumen-
tem jest regulamin bocznicy kolejowej sg
rowniez instrukcje regulujace poszczegdline
obszary dziatania bocznicy, np. sygnaliza-
cje, utrzymanie toréw czy utrzymanie po-
jazdéw kolejowych. Dokumenty te trzeba
systematycznie uaktualnia¢, najczesciej z
powodu zmian regulacji prawnych. Trzeba wiedzie¢ np., kiedy
i jakie czynnos$ci zwigzane z utrzymaniem pojazdéw kolejowych
wykonywac i jak zapisa¢ ich wykonanie w odpowiednich doku-
mentach. Do tego dochodzg cykliczne audyty wykonywane przez
pracownikéw Urzedu Transportu Kolejowego, ktére potwierdzajg
bezpieczenstwo funkcjonowania danej bocznicy. Te wszystkie za-
biegi formalne wymagajg wiedzy i zaangazowania, i zniechecaja
wtascicieli matych bocznic do ich utrzymywania.

fot. Mic

— Co proponuje CEMET SA w zakresie nadzoru nad dokumenta-
cjg zwigzang z funkcjonowaniem bocznic?
— Konkurencjg dla firm zajmujacych sie transportem kolejowym nie
sg inne firmy kolejowe, tylko transport samochodowy. Jesli produk-
tu nie dowiezie sie koleja, to na pewno w te luke wejdzie prze-
woznik samochodowy. Kryterium wyboru przez odbiorce $rodka
transportu stanowig nie tylko koszty, ale takze prostota organizacji
zwigzana z transportem samochodowym. Firma CEMET ma pewien
potencjat, jezeli chodzi o ludzi i o wiedze zwigzang z transportem
kolejowym, i chcemy to zaoferowac klientom. Obecnie zarzadzamy
siedmioma duzymi bocznicami nalezgcymi do duzych producentéw
materiatéw budowlanych — cementowni i zaktadéw wapienniczych.
W naszym interesie, jako przewoznika dziatajgcego w sferze trans-
portu materiatéw budowlanych, jest prawidtowe funkcjonowanie
bocznic. Niech klient zajmuje sie produkcjg materiatéw budow-
lanych, a my bedziemy czuwac nad wszystkim, co zwigzane jest
z transportem kolejowym tych produktéw, takze przygotowujac
i nadzorujac dokumentacje bocznic. Realizujemy to, angazujac do
pracy ludzi majacych odpowiednie kwalifikacje lub uprawnienia,
np. uprawnienia budowlane konieczne do wykonywania przegladu
bocznicy. My nadzorujemy, by dokumentacja byta aktualna, kom-
pletna i operacyjnie wtasciwie wypetniania. Jezeli ma by¢ wyko-
nany przeglad lokomotywy, to my o nim przypominamy, zostaje on
odpowiednio opisany w odpowiednim formularzu i potwierdzony
przez odpowiednig osobe. Tak wiec pilnujemy trzech rzeczy: aktu-
alnosci dokumentacji, kompletnosci dokumentacji i sprawdzania
zapisow. To wystarczy, by bocznica funkcjonowata i wtasciciel
nie musiat angazowac¢ wtasnych zasobdéw ludzkich. Tak wyglada
przyszto$¢ zarzadzania matymi bocznicami. Takie firmy z branzy
kolejowej, jak nasza, powinny wychodzi¢ do firm z podobnymi
propozycjami. My dziatamy w branzy budowlanej, ale jest jesz-
cze branza weglowa, stalowa czy branza transportu kruszyw. Jesli
skoncentrujemy sie tylko na duzych bocznicach u producentéw
materiatéw budowlanych, to po chwili okaze sig, ze nie ma gdzie
wozi¢, bo mate bocznice przestang dziatac.
— Dzigkuje za rozmowe.
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