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Rozpoczecie produkgji nowych wagondw, wraz z powigkszeniem wiasnej floty samochoddw zwiastuje duzq zmiane w ofercie CEMET
S.A. Firma, ktdra jest liderem w organizacji przewozu materiatéw sypkich reaguje w ten sposéb na aktualng sytuacje na rynku przewozu

materiatéw budowlanych.

transportu kolejowego materiatow sypkich dla branzy cementowe

i wapienniczej. Posiada najwieksza w Polsce ilos¢ wagondw do prze-
wozu materiatow sypkich. Kilka czynnikéw, wsrdd ktdrych chyba najwaz-
niejszym byto podniesienie opfaty za ustugi przewozowe, spowodowato
duze zmiany na rynku. Firma, reagujac na nie i jednocze$nie zabezpieczajac
sie na przysztos¢, wprowadzita zmiany w swojej ofercie. Opieraj sie one
na trzech filarach.

CEMET specjalizuje sie w Swiadczeniu ustug logistycznych i organizacji

Po pierwsze — nowy wagon

0d biezacego roku w ofercie taboru CEMET S.A. znajduje sie zupefnie
nowy wagon typu 4405 serii Uacns do przewozu materiatéw sproszkowa-
nych. — Pierwsza partie zbudowata Fabryka Wagonow Gniewczyna, jednak
projekt jest catkowicie nasz. Byto to mozliwe dzigki doswiadczeniu spétki
— uwaza Grzegorz Lipowski, prezes zarzadu CEMET S.A. W wagonie zastoso-
wano unikalng konstrukgje zbiornika w celu maksymalnego wykorzystania
skrajni i ograniczenia dtugosci wagonu. — Rozpoczecie projektu budowy
nowego wagonu poprzedzilismy gruntownq analizg rynku oraz probami
eksploatacyjnymi kilku wagondw tego typu. Wyniki tych dziatan oraz nasze
50-letnie doswiadczenie w uzytkowaniu kilku typéw wagonéw do przewo-
U materiatow sproszkowanych pozwolity dokfadnie przygotowac zatozenia
projektowe. Zadbalismy o to, aby przyjete rozwigzania konstrukcyjne do-

stosowane byty do istniejacej infrastruktury zatadunkowej i rozfadunkowej
u naszych kontrahentéw. Pierwsze proby eksploatacyjne pokazaty, ze spet-
nione zostaly oczekiwania zdefiniowane w zatozeniach np. czas roztadunku
ok. 30 min. Poza tym rozwigzania konstrukcyjne wagonu w czesci biegowej
53 zgodne z najnowszymi wymaganiami europejskimi TSI (Technical Speci-
fication of Interoperability), co potwierdzity wyniki badar wykonanych przez
Instytut Kolejnictwa. Zbudowalismy nowoczesny wagon majacy dobre pa-
rametry eksploatacyjne — uwaza Grzegorz Lipowski.

— Dla nas najwazniejsze jest to, ze mamy nowy wagon. Flota wagonow
musi zosta¢ unowoczesniona, najmtodszy wagon pochodzi z potowy lat
80-tych. W ciaqu ostatnich lat kupowalismy wytacznie uzywane wagony.
Dzieki nowemu wagonowi uzyskamy duzo szybszy zatadunek i roztadunek
towarow niz dotychczas. Zmniejszg sie tez nakfady na utrzymanie tabo-
ru — dodaje Jan Ogurkis, cztonek zarzadu — dyrektor logistyki CEMET S.A.
Odbidr ostatnich wagondw z pierwszej partii miat miejsce w sierpniu. Teraz
przez pét roku prowadzone beda badania eksploatacyjne wagonéw pod
nadzorem pracownikow Instytutu Kolejnictwa. Warto zauwazy¢, ze proto-
typ wagonu powstat juz trzy lata temu. Przez caty ten czas Cemet testowat
i ulepszat projekt. Dzieki temu nowy wagon ma by niezawodny. Typ 4405
serii Uacns zostat tez certyfikowany do krajéw, w ktérych Cemet prowadzi
dziatalnosc. Firma chce co roku zlecac produkcje nawet piecdziesieciu takich
Wagonow.

fMaciej Turkowski
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Po drugie - transport samochodowy.

Drugim filarem nowej oferty CEMET S.A. jest transport samochodo-
wy. Pierwsze plany zwigzane z wejsciem na ten segment rynku powstaty
wraz z restrukturyzacjq spotki w 2002 roku. Wedtug zatozen, Cemet miat
pefni¢ role specjalistycznego operatora logistycznego branzy cemen-
towo-wapienniczej. W zwigzku z tym nalezato da¢ klientom wieksza
elastycznos¢, zaréwno przy przewozach na krétkie dystanse transportem
wyfacznie samochodowym, jak i na wieksze odlegtosci w systemie door
to door przy wykorzystaniu transportu kolejowego i samochodowego.
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Dziafalnos¢ spedycyjna spétki rozpoczeta sie w 2004 roku, poczatkowo
przy wykorzystaniu wynajetych samochodéw. Pierwsze 10 zestawdw
samochodowych do transportu cementu i wapna kupiono w 2007 roku,
dla nowopowstatej spétki Cemet Serwis. Jeszcze niedawno flota liczyta 30
whasnych zestawéw samochodowych oraz kilkadziesigt zwigzanych sta-
tymi umowami o wspétpracy. Na poczatku 2011 roku Cemet zakupit czes¢
dawnego przedsiebiorstwa Gérazdze Trans, wraz z 40 zestawami specja-
listycznych pojazdow. Zwiekszenie liczby wiasnych pojazdéw do ponad
70 pozwala petniej wykorzystac najwiekszy atut CEMET S.A. — oddziaty

Dostawy na budowe autostrad i drog
krajowych s3 realizowane przez Cemet
transportem kolejowym i samochodo-
wym

W 2011 roku CEMET zakupit czes¢ firmy
Gorazdze Trans wraz z 40 specjalistyczny-
mi pojazdami




Wagony zhiornikowe 4405 z lokomotywa
CEMET typu TEM2

w wiekszosci zaktadéw cementowych i wapienniczych w Polsce. Infra-
struktura przy zakfadach produkcyjnych daje przewage, ktdrg transport
samochodowy pozwala petniej wykorzysta¢. — Inwestycje zlokalizowa-
ne w niewielkiej odlegtosci od cementowni korzystniej jest obstugiwa¢
transportem samochodowym. Przew6z cementu koleja na odlegtos¢
ponizej 200 kilometréw nigdy nie bedzie opfacalny — zauwaza Grzegorz
Lipowski. Dodatkowym utrudnieniem dla konkurencyjnosci transportu
kolejowego w tym segmencie przewozéw byto zamkniecie lokalnych linii
kolejowych i bocznic oraz wzrost cen ustug kolejowych. Z tych powodéw
udziat przewozow kolejowych cementu od poczatku lat 90-tych do chwili
obecnej spadt z 40% do 12%.

Po trzecie — whasna licencja przewoznika kole-
jowego

Jako trzeci filar rozszerzania swojej oferty Cemet chce wykorzystac
prowadzenie przewozéw w oparciu o wiasng licencje przewoznika kole-
jowego. — Realizujemy juz 100% przewoz6w technicznych — mowi Jan
Oqurkis. Najistotniejszym czynnikiem, ktory skfonit Cemet do tego kroku
byt wzrost cen przewoznika kolejowego, 7 ktdrego ustug korzystat Cemet
—030% w 2007 i kolejne 22% w 2008 roku. Spowodowato to spadek na-
szych przewozow w 2009 roku o prawie jedng trzecig. Cemet postanowit
sie zabezpieczy¢ przed tego typu wahaniami przewozow — stad decyzja
0 potozeniu nacisku na przewozy licencjonowane i wspotprace z innymi
przewoZnikami. Obecng sytuacje na rynku przewozéw materiatéw sprosz-
kowanych prezes CEMET S.A. uwaza za dobrg — W tym roku zanotowali-
smy duzy wzrost przewozow zwigzanych z budowg drog krajowych i au-
tostrad — powiedziat Grzegorz Lipowski. Jednoczesnie spotka przewiduje,
7e lata 2013-2014, gdy zostang zakoriczone projekty wspoffinansowane
przez Unie Europejska, bed charakteryzowac sie duzym spadkiem prze-
wozéw — Samo budownictwo mieszkaniowe nie wyrdwna tych strat —
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przewiduje Grzegorz Lipowski. Wyglada na to, ze do ,chudych”lat Cemet
zdazy sie zawczasu przygotowac. Rozszerzajac swojg oferte spétka jest
tez aktywna na rynku przewozéw miedzynarodowych, ktore stanowig juz
kilka procent ogdlnych przewozow firmy. |

Wszystkie przewozy techniczne CEMET realizuje w oparciu o whasng licencje przewoz-
nika kolejowego



