[ab] Wagon zbiornikowy typu
4408 to najnowoczesniej-
szy wagon w parku taboru
CEMET SA

CEMET SA.

» Nowy cementowagon
- — szybki w zatadunku i roztadunku

: Nowy wagon typu 4408 serii Uacns do przewozu materiatow
sproszkowanych o ciezarze usypowym 0,5-1,4 t/m* opracowafa

i wigczyfa do eksploatacji firma CEMET SA. W wagonie tym
zastosowano unikalng konstrukcje zbiornika w celu maksymalnego
wykorzystania skrajni i ograniczenia dfugosci wagonu.

- Zbudowalismy nowoczesny wagon majacy dobre parametry
eksploatacyjne — przekonuje Grzegorz Lipowski, prezes zarzadu

Wagon typu 4408 serii Uacns do przewozu mate-
rialéw sproszkowanych o cigzarze usypowym 0,5-
1,4 t/m® (m.in. cement, wapno, popioty) CEMET
SA wtaczyt do eksploatacji w potowie 2011 roku.
Decyzje o budowie wagenu podjeto w 2007 roku
na podstawie analizy rynku, ofert producentéw
wagondw do przewozu materiafow sypkich oraz re-
Zultatéw préb eksploatacyjnych kilku tego typu wa-
gonéw dostepnych na rynku. Ostatecznie protolyp
wagonu zostal opraccwany w oparciu ¢ zalozenia
techniczne, z ktérych najwazniejsze to:
1. wyposazenie wagonu w dwie komory tadunkowe
o tgcznej objetosci 55-58 m?, tak okreslona po-
jemnosé jednej komory zbiornika wagonu odpo-
wiada pojemno$ci cementonaczepy samochodo-
wej
2. uzyskanie czasu rozfadunku wagonu nie wiecej
niz 30 min
Grzegorz Lipowski, prezes zarzagdu CEMET SA
— Rozpoczecie projektu budowy nowego wagonu poprzedzili-
$my gruntowna analiza rynku oraz probami eksploatacyjnymi
kitku wagoncéw. Wyniki tych dziatari oraz nasze 50-letnie do-
$wiadczenie w uzytkowaniu kilku typdw wagonéw do przewo-
zu materiatéw sproszkowanych pozwolity dokladnie przygoto-
wac zafoZenia projektowe. Zadbali$my o to, aby przyjete roz-
wiazania konstrukcyjne dostosowane byfy do istniejacej infra-
struktury zatadunkowej i rozfadunkowej u naszych kontrahen-

low. Pierwsze proby eksploatacyjne pokazaly, ze speinione zo-
staly oczekiwania zdefiniowane w zafoZeniach, np. czas rozfa-

dunku ok. 30 min. Poza tym rozwiazania konstrukcyjne wagonu w czesci biegowej spefnia-

Ja najnowsze wymaganie europejskie TS! (Technical Specification of Interoperability), co po-

twierdzity wyniki badari wykonanych przez Instytut Kolejnictwa. Zbudowalismy nowoczesny
7 2 wagon majacy dobre parametry eksploatacyjne.

3. mozliwo$¢ oczyszczania rur roztadunkowych
przedmuchem powietrza bez koniecznosci prze-
chodzenia na druga strone wagonu

4, umozliwienie roztadunku catego wagonu jedno-
czeénie lub kazdej komory osobno.

Koncepcje, obliczenia, badania

Opracowanie dokumentacji techniczne] wagonu
zlecono firmie zewnetrznej, natomiast wykonanie
prototypu powierzono Fabryce Wagonéw Gniew-
czyna SA.

Wykonawca zbiornika wagonu prototypowego byta
ZASTA Stupsk Sp. z 0.0. Na podstawie wynikéw
przeprowadzonych obliczen wytrzymafosciowych
wprowadzono takie rozwigzania konstrukcyjne,
ktore zapewnity odpowiednia wytrzymafosc kon-
strukcji jak i optymalne wykorzystanie przestrzeni
fadunkowej w dostepnej skrajni wagonu. Oblicze-
nia wytrzymatosciowe zbiornika zostaly zweryfiko-
wane pozytywnie poprzez prébe ciénieniowa.

W kwietniu 2009 r. prototyp wagonu zostat ode-
brany i skierowany do préb zgodnie z obowigzuja-
cymi w tym zakresie wymaganiami. Badania, kto-
re na zlecenie CEMET SA przeprowadzifo CNTK
(obecnie Instytut Kolejnictwa), wiaczajgc badania
poziomu hafasu emitowanego do $rodowiska, za-
koriczyly sig wynikiem pozytywnym.

Testowanie instalacji roztadunku

W tym samym czasie prowadzone byty, pod nad-
zorem pracownikéw CEMET SA, préby zatadun-
ku i roztadunku wagonu w réznych warunkach
technicznych istniejgcych w cementowniach i na
stacjach roztadunkowych. Celem tych prdob byto
dokonanie wyboru najlepszego rozwigzania kon-
strukcyjnego instalacji roztadunkowej zbiornika,
W wagonie prototypowym zostaty zamontowa-
ne dwa rézne systemy roztadunku. Jedng komo-
re wyposazono w sito napowietrzajace (rozwigza-
nie podobne do stosowanych w innych tego typu
wagonach), natomiast druga komore w fluidyze-

patdziernik — grudzien 2011

fot. Macie Turkawski



Wagony 4408 na tle wagonéw 4088S - doskonale widoczne
sg zmiany jakie nastapify w konstrukcji wagondw do prze-
wozu materialéw sypkich

ry napowietrzajgce w ksztafcie grzybkéw z ela-
stycznego tworzywa. W wyniku préb stwierdzono,
ze czasy roztadunku w tych samych warunkach
byty poréwnywalne z czasami roztadunku wagonu
typu 408S obecnie eksploatowanego przez CE-
MET, co byfo zgodne z przyjetymi zatozeniami. Na
pedstawie zdobytych doswiadczer zdecydowano,
ze w kolejnych wagonach zastosowana bedzie in-
stalacja z fluidyzerami, z uwagi na prostszg kon-
strukcje oraz nizsze koszty produkcji i eksploata-
cji. Na wagonie prototypowym pozostawiono dwa
odmienne systemy roztadunku.

W wyniku optymalizacji konstrukecji wagonu
zmniejszeniu ulegta jego masa, co uzyskano m.in.
dzieki wprowadzeniu dwéch, w miejsce dotychcza-
sowych czterech, otworow zatadunkowych, przy
zwiekszeniu jednoczesnie ich $rednicy do @ 500
mm. Takie rozwigzanie utatwia obstuge zatadun-
ku. Préby zatadunku pokazaty, ze optymalnie do-
brano objetosé komér wagonu. Zbiornik wagonu
mozna zafadowac w czasie krétszym niz 15 mi-
nut. Co wazniejsze, nie ma potrzeby poZnigjsze-
go dofadowywania, jak to ma miejsce w przypad-
ku wagonu 4088.

Otwory zatadunkowe znajdujg sie na wysokosci
4200 mm, natomiast krééce roztadunkowe na wy-
sokosci 560 mm od poziomu giéwki szyny.
Konstrukcja zbiornika oraz jego parametry wytrzy-
matosciowe spefniajg wymagania zawarte w normie
PN-EN 13445-3:2002 oraz dyrektywie 97/23WE
i zgodnie z jej zapisami zbiornik zaklasyfikowany
jest do IIl kategorii urzadzen cisnieniowych.

budewanictwo = technologie * architektura

fol. Macis Tutkonski

Podstawowe dane techniczne wagonu 4408 w pordwnaniu z wagonem 4088S:

LP Parametr 440S

| 4085

Przeznaczenie

sypowej 0,5-1,4 t/m*

100iknvn Ziadowny.
120 km/h prézny

Maksymalna predkosc
ieksploatacyjna wagonu

Maksymalny nacnsk
zestawu koiowego

przewoz materiatéw o masielprzew6z materiatéw o masie

usypowej 0,6-1,4 m*

1
90 km/h — radowny
100 km[h prézny

Max fadownos¢ wagonu _—
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Produkcja pierwszej grupy wagonéw
Po wprowadzeniu do dokumentacji technicznej
stosownych korekt i uzyskaniu akceptacji zmian
przez UTK i TDT dokonano wyboru wykonaw-
cy pierwszej partii wagonéw, Produkcje 25 wago-
néw typu 440S zlecono FW Gniewczyna. Cieka-
wostky jest fakt, ze FW Gniewczyna po raz pierw-
szy w swojej historii podjefa sie wykonania wago-
nu zbiornikowego. W tym celu powstato specjalne
oprzyrzadowanie umozliwiajace produkcje zbior-
nika.
Odbiér ostatnich wagondéw z pierwszej partii miat
miejsce w sierpniu br. Przez okres 6 miesigcy pro-
wadzone bedg badania eksploatacyjne wagonow
pod nadzorem pracownikéw Instytutu Kolejnictwa.
Warto podkresli¢, ze wagon do przewozu materia-
féw sypkich typu 440S wraz z zastrzezeniem nie-
ktérych rozwigzan konstrukeyjnych, zostat zgloszo-
ny w Urzedzie Patentowym RP jako wzér uzytkowy
i obowigzuije jego ochrona.
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Bernard Kazulo - dyrektor
techniczny CEMET SA

W Europie jest to jedyna
konstrukcfa zbiornika wa-
gonu kolejowego, w ktdrej
do napowietrzania zastoso-
wano tarcze fluidyzacyjne.
To innowacyjne rozwigzanie
zastapifo powszechnie sto-
sowane sita do$c kfopotliwe
w eksploatacji.

Eksploatacja wagonéw typu
4408 w zwartych skfadach
pozwoli na usprawnienie
obsfugi kontrahentéw

Tot. Maciej Turkowshi
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